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1 Anlass und Ziel der Regionalkonferenzen

Mit der grundlegenden Neustrukturierung und Neubearbeitung des dritten Regio-
nalen Nahverkehrsplans (RNVP) wurde 2011 ein neuer Rahmen fiir den offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) im Kreis Steinburg vom Zweckverband OPNV
beschlossen. In der Erstellung wurden die damals neuen Anforderungen des
OPNVG-SH und der OPNV-Finanzierungsverordnung des Landes beriicksichtigt
und vor allem mit der Teilnetzbildung die wettbewerbliche Vergabe der OPNV-
Leistungen im Kreisgebiet vorbereitet. Mit der zwischenzeitlich erfolgten Vergabe
des Teilnetzes ltzehoe wurde ein Prozess gestartet, der die OPNV-Landschaft im
Kreis Steinburg in den kommenden Jahren mafBgeblich beeinflussen wird. Jetzt
steht mit dem vierten RNVP eine Fortschreibung der OPNV-Rahmenplanung an,
die neben einem Abgleich von Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends auf
der einen und dem OPNV-Angebot auf der anderen Seite insbesondere die Vorbe-
reitung weiterer Teilnetz-Vergaben umfasst. Konsequenterweise wird die Vorbe-
reitung der anstehenden Vergabeverfahren mit der RNVP-Bearbeitung, die hierfiir
eine wichtige Grundlage liefert, verzahnt.

Die anstehenden Verfahren sollen dabei als Anlass genutzt werden, die kommu-
nalen Gebietskorperschaften tiber die RNVP-Fortschreibung und die Vergaben zu
informieren und vor allem noch einmal Anregungen fiir die kiinftige OPNV-
Gestaltung in den Teilrdumen des Kreises aufzunehmen und zu diskutieren. Als
Schnittstelle zwischen der Vergabe der Teilnetze und dem Erstellen des vierten
RNVP wurden deshalb im Mérz 2016 vier halbtégige Regionalkonferenzen durch-
geflihrt. Diese dienten im Wesentlichen dazu

e (iber die Teilnetzbildung und die Vergabeverfahren zu informieren,

e die kiinftigen Rahmenbedingungen fiir den OPNV aufzuzeigen,

e die aktuelle OPNV-Situation zu bewerten und

e Anregungen fiir die RNVP-Bearbeitung und Verbesserungsvorschlage fiir
das kiinftige OPNV-Angebot zu sammeln.

Mit den Regionalkonferenzen wurden die lokalen Akteure zu einer friihen Phase
aktiv in die RNVP-Bearbeitung mit eingebunden und gleichzeitig das spéter fol-
gende formelle Beteiligungsverfahren zum RNVP-Entwurf vorbereitet. Damit kon-
nen bereits friihzeitig eventuelle Konflikte aufgezeigt und der Entscheidungspro-
zess erleichtert werden.

Die Ergebnisse der Regionalkonferenzen sind in dieser Dokumentation zusam-
mengefasst und durch das Gutachterteam bewertet.
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Dokumentation der Regionalkonferenzen zum 4. RNVP im Mérz 2016

2 Ablauf der Veranstaltungen

Der Ablauf der Regionalkonferenzen unterteilte sich in zwei Teile. Im ersten Teil
wurde zundchst (iber die Funktion des RNVP informiert, dann folgten zwei Im-
pulsreferate zu den Rahmenbedingungen des OPNV und als Ausblick zu den
Handlungsoptionen fiir die kiinftige OPNV-Gestaltung. Nach einer Pause gab es
eine ausfiihrliche Diskussion im Plenum, in der zu den Vortrégen und zum OPNV-
System im jeweiligen Teilnetz Statements und Anregungen abgegeben wurden.
Die Vortrdge und die Moderation der Veranstaltungen ubernahmen die fir die

RNVP-Bearbeitung beauftragten Gutachterbiros SVG und urbanus.

Uhrzeit Thema Akteur / Referent
17:30 — 17:40 BegriiBung Zweckverband OPNV
17:40 — 17:45 | Vorstellung des Konferenzablaufs und Stefan Luft

der RNVP-Gutachter urbanus GbR
Einfiihrung .
17:45—18:00 | Funktion und Verfahren eines RNVPs und CIaudgu\fGMozer
der Vergabe von OPNV-Leistungen
Impulsreferat 1
18:00 — 18:15 L+Ausgangssituation und Claudius Mozer
’ ’ Rahmenbedingungen fir die kiinftige SVG
OPNV-Gestaltung im Kreis Steinburg”
Impulsreferat 2
18:15-18:40 . »Handlungsoptionen fiir das ursbtgﬁjns Iéjt];tR
OPNV-System im Kreis Steinburg”
18:40 — 19:00 Pause mit Imbiss
Moderierte Diskussion
Zielsetzungen, Standards und
19:00 — 19:50 Schwerpunktsetzungen und g}::%?utu&ozer
fir das OPNV-System aus Sicht
der Akteure in der Planungsregion
19:50 — 20:00 Zusammenfassung

Inhalte und zeitlicher Ablauf der Regionalkonferenzen
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Dokumentation der Regionalkonferenzen zum 4. RNVP im Mérz 2016

3 Ergebnisse der Diskussionsrunden

Teilnetz Ost

Neben einer intensiven Diskussion gab es noch eine zusatzliche Présentation von
Ergebnissen einer Umfrage zum regionalen OPNV, der vom Arbeitskreis OPNV
der Stadt Kellinghusen durchgefiihrt wurde. Insgesamt hatten 95 Personen an der
Umfrage teilgenommen, von denen 57 Personen OPNV-Nichtnutzer und 38 Per-
sonen regelméBige OPNV-Nutzer waren. Die Ergebnisse der Befragung deuten auf
einen groBen Handlungsbedarf im Teilnetz Ost, gleichzeitig aber auch auf Chan-
cen hin, durch gezielte Verbesserungen mehr OPNV-(Stamm)Kunden zu gewin-
nen. Folgende Grafik gibt auszugsweise einen Uberblick zu den benannten Ver-
besserungsvorschlagen.

® HVV-Anschluss (25,95%)

Haufigere Fahrten (20,25%)
Anschlussverbindungen (Bahn o.a.) (17,09%)
Geringere Distanz zur Haltestelle (8,86%)
Geringerer Fahrpreis (8,23%)

Mehr Informationen zum OPNV-Angebot (6,33%)
Hohere Punktlichkeit (4,43%)

Saubere, gepflegte Fahrzeuge (4,43%)
Einfacher Fahrscheinkauf (2,53%)

Freundliches Fahrpersonal (1,90%)

Die Diskussion zeigte deutlich, dass im OPNV-Angebot im Teilnetz Ost noch un-
erwartet starke Defizite gesehen werden und dadurch mdglicherweise ein nen-
nenswertes OPNV-Potenzial nicht erschlossen wird. Selbst bei den auf den ersten
Blick guten Angeboten der ,starken Linien“ bestehen noch signifikante Hand-
lungsbedarfe. Diese lassen sich (iberwiegend zwei Kategorien zuordnen:
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Dokumentation der Regionalkonferenzen zum 4. RNVP im Mérz 2016

1) Angebotsqualitat:

Hier geht es insbesondere um eine Aufwertung der verkehrlichen Rand-
zeiten. Selbst die ,starken Linien“ verkehren zum Teil nicht am Abend-
und am Wochenende. Damit ist eine OPNV-Nutzung speziell im Freizeit-
verkehr kaum mdglich. Einige Ortsteile bzw. Siedlungsgebiete sind sogar
gar nicht durch den Linienbus angebunden. Fiir Berufspendler fehlen zu-
dem zeitlich passende Friihabfahrten mit Anschluss zu den Bahnlinien
nach Hamburg, teilweise auch Abend-Rickfahrtmdglichkeiten. Negativ
auf die OPNV-Akzeptanz wirken auch eine unzureichende Fahrplankoor-
dination zwischen Bus und Bahn, aber auch zwischen (vertakteten) Bus-
linien sowie (zu) lange Fahrzeiten auf den Hauptrelationen. Es sollte ge-
zielt (iber alternative bzw. ergénzende Mobilitatsangebote, ggf. ausge-
richtet auf bestimmte Fahrzwecke und Zeitlagen, nachgedacht werden,
wobei sowohl der Zweckverband OPNV als auch die Kommunen Verant-
wortung ibernehmen und Initiative zeigen sollten. Biirgerbusse wecken
Interesse, werden aber aufgrund der erforderlichen Voraussetzungen
vielfach skeptisch gesehen. Ggf. machen auch Pilotprojekte Sinn, mit
denen die Akzeptanz neuer Angebote ,getestet” werden kann.

2) Bedienungsqualitat:
Uberfiillte Busse in den Verkehrsspitzen (Schiilerverkehr) filhren zu Kom-
forteinbuBen, die vor allem wabhlfreie Verkehrsteilnehmer von einer
OPNV-Nutzung abhalten. Selbst bei planmaBigen Anschliissen zwischen
Bus und Bahn kommt es hdufig vor, dass diese bei Verspatungen nicht
eingehalten werden oder in Einzelfdllen sogar verfriihte Abfahrten statt-
finden. Dies gilt vor allem fiir die Verkniipfung am Bahnhof Wrist.

Es hat sich auBerdem wie bereits beim dritten RNVP herausgestellt, dass es wei-
terhin ,Parallelwelten in Form von freigestellten Schiilerverkehren oder kommu-
nalen Mobilitdtsangeboten (z.B. Gemeindetaxi, Gute-Nacht-Taxi) gibt, die nicht in
den OPNV integriert und tiber die viele Einwohner/innen offenbar auch nicht in-
formiert sind. Es zeigte sich in diesem Zusammenhang, dass der Zweckverband
OPNV vielfach noch nicht als Verantwortlicher fiir alle OPNV-Fragen bekannt ist
bzw. wahrgenommen wird.

Aufféllig waren Beitrdge zum Erhalt der OPNV-Integration und der Notwendigkeit
der tariflichen Integration von Bus- und SPNV-Nutzung insofern, als dass sie
ersteres nicht zur Disposition stehen und letzteres ohnehin gewdhrleistet sind.
Daher lassen sich die Beitrége als Hinweise auf Informationsdefizite und entspre-
chende Kommunikationsbedarfe deuten.

Kontrovers diskutiert wurde das Thema eines HVV-Beitritts des Kreises Stein-
burg. Auf der einen Seite wird dies als Attraktivitdtssteigerung angesehen, auf der
anderen Seite wird aber auch die Effizienz der erforderlichen Finanzierungsmittel
hinterfragt (Finanzierung der HVV-Tarifintegration vs. Ausbau der Fahrplanange-
bote).
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Dokumentation der Regionalkonferenzen zum 4. RNVP im Mérz 2016

Die im Rahmen der Konferenz durchgefiihrte Umfrage ergab einen klaren Hand-
lungsschwerpunkt bei der Angebotsqualitdit (Anbindung, Bedienungszeiten,
Fahrtenhdufigkeiten) sowie ein deutliches Interesse, den OPNV zu férdern bzw.
attraktiver zu gestalten.

Nachfolgend sind die Einzelbeitrdge stichwortartig zusammengefasst:
o (OPNV als Standortfaktor
o  OPNV-Integration erhalten
e Gemeinden / Ortsteile besser anbinden
e Schnellbus einfiihren
e Auch Anbindungsdefizite im Schiilerverkehr
o Integration Schiilerverkehr weiterfiihren
e Veranstaltungsangebote® einfiihren (z.B. fiir Markttage)
o Flache ,anders” bedienen (z.B. Rufbus, AST)
o Biirgerbus als Alternative: Kompetenz Fahrpersonal ?
e Fahrzeit L15 z.T. viel zu lang
e L15im Schilerverkehr Gberfillt
o Nebenzeiten ergdnzen / verbessern
e Anschlusssicherung SPNV < Bus insbesondere in Wrist
e Mobilitatszentrale, Ansprechpartner / Kompetenzzentrum
e Finanzielle Effizienz hinterfragen (z.B. HVV-Beitritt)
e Tarif: Kombination Bus- und SPNV-Nutzung
o Betriebsiibergdnge bei Vergaben festlegen
e Mehr Unterstiitzung durch Politik und Zweckverband gefordert

e, Mut zur Verdnderung“ (auch Pilotprojekte)

© urbanus GbR und SVG 2016
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Plafondierunc der OPNV-Finanzierur
mit Orientierung am OPNV-Be:

Ergebnis der Umfrage zur OPNV-Entwicklung im Teilnetz Ost
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Teilnetz Nord

Ahnlich wie in den anderen Regionen zeigten sich auch im Teilnetz Nord rdumlich
unterschiedliche Nachholbedarfe in der OPNV-Angebotsqualitit. Neue Ansatz-
punkte werden hier vor allem in einer besseren Anbindung des Gebietes westlich
der A20 (Vaalen / Wacken) gesehen. Eine Bahnstation in Vaale konnte hierzu
einen wesentlichen Beitrag leisten.

Noch ausgepréagter als in den anderen Teilnetzen bestehen offenbar ,Parallelwel-
ten“ von nicht integrierten Angeboten wie Gemeindetaxi und freigestelltem Schii-
lerverkehr (wird vom Gutachter noch Gberprift). Generell gibt es ein signifikantes
Defizit in der Abstimmung zwischen Schulentwicklungs- und OPNV-Planung, die
aber offenbar fiir den gesamten Kreis gilt. Es besteht der Wunsch, bestehende
Mobilitdtsangebote komplett zu integrieren und besser zu kommunizieren.

Auch im eigentlich gut vom OPNV bedienten Korridor Itzehoe — Schenefeld be-
steht weiteres Entwicklungspotenzial u.a. auch hinsichtlich des Schiilerverkehrs
im Nachmittagsbereich. Zu volle Busse sind vor allem in der Winterzeit an der
Tagesordnung. Weiteres Thema sind ebenfalls Angebotsdefizite bei den Friihab-
fahrten (Berufspendler), am Abend und am Wochenende.

Die im Rahmen der Konferenz durchgefiihrte Umfrage ergab im Vergleich zu den
anderen Teilnetzen eine breitere Streuung der Handlungsfelder, wenngleich auch
hier die Angebotsqualitat"am hdufigsten genannt wird. In Sachen Perspektivstra-
tegie liegt eine moderate OPNV-Forderung deutlich vor den anderen Optionen.
Nachfolgend sind die Einzelbeitrage stichwortartig zusammengefasst:

e Angebotsdefizite im Bereich Vaale / Wacken

e  SPNV-Anbindung des Kreises starken - neue Station z.B. in Vaale

o ErschlieBungs-/Anbindungsdefizit PGschendorf

e Querverbindungen zur ,Achsenvernetzung® sind herzustellen

e Tlw. zusétzliche gemeindebezogene Angebote im Bestand

¢ Noch keine vollstandige Einbindung freigestellter Schiilerverkehr

e Mangelnde Kommunikation/Kooperation Schulen <> OPNV

e  Zumutbare® Wartezeit fiir Schiiler zu lang!

e Verbindung 6. Std. ltzehoe nach Schenefeld unzureichend

e Fruhabfahrten Bus <> Bahn sind unzureichend

e Besseres Angebot am Wochenende - auch fiir Pendler

e Schlechte Anschliisse im Abendverkehr von/nach Hamburg

e Fahrrad als Zubringer zur Bushaltestelle starken

o Kapazitatsengpésse im Winter und an bestimmten Tagen
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,Deckelung* der OPNV-Finanzierung
mit Orientierung am OPNV-Bestands
angebot, ggf. Nutzung von

Welches Szca_na(io Iick?an syﬁg,gien du?& o

priferieren Sie fiir ! Vargaben.

lhre Region ? y

Ergebnis der Umfrage zur OPNV-Entwicklung im Teilnetz Nord
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Teilnetz Siid

Das siidliche Kreisgebiet im Bereich der Amter Horst-Herzhorn und Kremper-
marsch sowie der Stadt Gliicksstadt ist durch die beiden Bahnstrecken mit ins-
gesamt 4 Bahnstationen und einige zusétzliche ,starke Buslinien* in der OPNV-
Anbindung vergleichsweise gut aufgestellt. Dennoch sind auch hier die OPNV-
Potenziale nicht ausgeschopft.

Neben den kreisweiten Problemen bzw. Defiziten hinsichtlich der Angebotsliicken
in den Ferienzeiten sowie den Abend- und Wochenendverkehren werden deutli-
che Entwicklungsmaglichkeiten in Bezug auf die Vernetzung mit den Bahnlinien
und den ,starken* Buslinien gesehen. Als Hauptansatzpunkte werden hier OPNV-
Zubringerverkehre (auch mit alternativen Bedienungsformen), ein Ausbau der
B&R-/P&R-Anlagen mit entsprechend attraktiven Zuwegungen sowie eine besse-
re Fahrplankoordination zwischen Bahn und Bus gesehen. Gerade bei den Pend-
lerverkehren nach Hamburg (Beruf, Einkauf, Freizeit) konnten noch signifikante
OPNV-Potenziale erschlossen werden.

Wie im gesamten Kreisgebiet spielt auch hier der Schilerverkehr eine wichtige
Rolle, wobei Probleme hauptséchlich in Bezug auf die Abstimmung von Schul-
und OPNV-Planung sowie bei einzelnen Verbindungen auftreten (z.B. ungiinstige
Abfahrtszeiten zum Schulschluss, Kapazititsengpdsse z.T. auch saisonal be-
dingt).

Es stellte sich zudem heraus, dass die Amter und Kommunen zum Teil eigen-
standige Initiativen planen bzw. iiberlegen, die nicht in das Gesamtsystem OPNV
integriert und mit dem Zweckverband OPNV abgestimmt sind. Diesbeziiglich wird
eine deutlich engere Kooperation in Verbindung mit einer Kompetenzstarkung des
OPNV-Aufgabentrégers fiir sinnvoll gehalten. Derzeit bestehen hier Kommunikati-
ons- und Informationsdefizite.

Die im Rahmen der Konferenz durchgefiinrte Umfrage ergab wie auch in den
anderen Teilnetzen einen klaren Handlungsschwerpunkt bei der Angebotsqualitét,
im Unterschied zu den anderen Teilnetzen bzw. Kreisregionen aber einen zweiten
pragnanten Schwerpunkt im Tarifbereich. Fir den Siidbereich spielt hierbei spezi-
ell die HVV-Integration eine besondere Rolle (bedingt sicherlich auch durch die
vorhandene HVV-Integration von Horst, Kiebitzreihe, Altenmoor, Neuendorf und
die somit besondere Néhe zum HVV-Tarifbereich). Bei den Entwicklungsperspek-
tiven gibt es eine klare Préferenz fiir eine moderate OPNV-Forderung mit einem
Aktivitdtsschwerpunkt bei der ErschlieBung der OPNV-Potenziale im kreisgren-
zeniberschreitenden Pendlerverkehr.

Nachfolgend sind die Einzelbeitrdge stichwortartig zusammengefasst:
o Defizite im Zugang zu den Hauptachsen
e /ubringerdienste zu Bahnstationen sind auszubauen
e In Herzhorn fast nur Schiilerverkehr
e Angebot auBerhalb Schiilerverkehr schlecht (z.B. Horst)
e Spdtverkehre (ca. 20-23 Uhr) im Busnetz kaum besetzt
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¢ Koordination Bus <> Bahn deutlich entwicklungsfahig

e Anpassung Buskapazitaten Schiilerverkehr Krempe = Horst

e Verdnderte Schulstandorte z.B. Krempe (nur 1 Hst. angebunden)
e B+R wichtig, erfordert aber auch entsprechende Radinfrastruktur
e Pendler sind gezielter zu beriicksichtigen und anzusprechen

o Information iiber Gestaltungsmaglichkeiten der Kommunen fehlen

Bei welcher OPNV-
Qualitdtskomponente
sehen Sie den groften

Handlungsbedarf in ® 9
Ihrer Region ? :. .....
[ )

Bitte verteilen Sie
3 rote Punkte
auf die Qualitdtskomponenten

.Deckelung* der OPNV-Finanzierung
mit Orientierung am OPNV-Bestands-
angebot, ggf. Nutzung von wirtschaft-
lichen Synergien durch wettbewerbliche
Vergaben.

Welches Szenario
praferieren Sie fur
lhre Region ?

Starkung des Grundangebotes
(,starke Achsen®) und Neustrukturierung
der FlachenerschlieBung mit Einflihrung
alternativer Mobilitatsangebote.

Bitte kleben Sie Ihren 0 O o
griinen Punkt ©o000p00 00

OPNV-Offensive zur Starkung der
. OPNV-Marktposition mit Ausweitung des
Angebotes auf den Verbindungen mit
Nachfragepotenzial und Forcierung
angebotsflankierender MaRnahmen
wie Vernetzung, Barrierefreiheit,
. Marketing/Service.

Ergebnis der Umfrage zur OPNV-Entwicklung im Teilnetz Siid
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Teilnetz West

Die Wilstermarsch ist nach Aussage der Konferenzteilnehmer/innen deutlich Bin-
nenverkehrs-orientierter als andere Kreisgebiete. Dies liegt vor allem an der At-
traktivitdt des Zentralortes Wilster fiir alle Fahrzwecke einschlieBlich des Freizeit-
und Tourismusverkehrs, der fiir die Wilstermarsch besondere Bedeutung hat. Die
Anbindung Wilsters spielt neben Itzehoe die zentrale Rolle bei der OPNV-Planung.
Konkret wird u.a. eine Verlangerung der Linie 6609 bis St. Margarethen fiir sinn-
voll gehalten.

Das Amt Wilstermarsch ist gemeinsam mit den Kommunen eigenstandig aktiv
geworden und hat erste alternative Mobilitdtsangebote umgesetzt. Dazu gehoren
im Wesentlichen die im November 2015 eingefiihrte ,Sammellinie Wilster-
marsch® (siehe Info im Bild unten) und weitere Taxen-basierte Angebote (z.B.
Gute-Nacht-Taxi), die Angebote sind nicht ins OPNV-System integriert. Die Nach-
frage ist derzeit gering, wobei offenbar trotz gewisser Marketingaktionen noch
Informationsdefizite bestehen. Deshalb wird auch im Bereich Information/OPNV-
Marketing/OPNV-Integration mit konsequentem Einsatz der elektronischen Medi-
en ein wichtiges Handlungsfeld gesehen. Zudem stellt sich die Frage, ob bei-
spielsweise die Bedienung mit nur einem Fahrtenpaar an nur einem Wochentag
den Mobilitatsbedirfnissen der Bevélkerung nahe kommt und ob 5 Euro/Fahrt
dabei als preiswert angesehen werden.

Das Amt Wilstermarsch bietet einen

Land unterm Meeresspiagel

. e Rundlinienverkehr fiir Fahrten aus der —_—~—
Dammfleth Rot 09:00 13:35 i i
S Wilstermarsch in die Stadt Wilster und
Brokdorfer Landscheide 09:03 1332 P -
Brokdorf Hinter der Kirche 09:07 13:28 zurtick an. W] lSte Fmarsch
Brokdorf Kernkraftwerk 09:09 13:26 - -
" GroBwisch Briicke o310 | 1325 Die Fahrten werden wéchentlich
O e B OO o jeweils am Mittwoch angeboten.
Wewelsfleth Abzw. Kleinwisch 09:13 | 1322 e ——
Wewelsfleth Mitte 0314 | 1321 ) -
SR T T Der Fahrpreis betragt:
Beidenfleth Uhrendorf 0%:17 13:1
Beidenfleth Unteres Dorf 09:19 1315 5,00 € pro Fahrt
e ohigns o 1313 Haustiirabholung auf der Strecke méglich
5 B_efde."ﬂ.g“' Foduandore TR 0_9..%3. B 13‘1; 2 Die nebenstehenden Uhrzeiten sind Richtwerte,
Dammtleth Abaw. Klein Kampen 09:25 13:10 die je nach Fahraufkommen und Wetterlage um
| Dammfleth Hochfeld (Lr25 1309 wenige Minuten variieren kénnen.
. Dammfleth Auf dem Breuel 09:28 13:07 .
| Dammfleth 09:29 13.06 _‘;_X"
| wister Munienstrate | b:31 1304 Beteiligte Unternehmen: &
| /21 Balinhot { 0x% 1302 HELO-Mini-Car, Landrecht &
| Wilster Colosseum | 0935 13:00 X ¢ g :
% G Taxi-Friedrichs, Beidenfleth
ini Drgens. ittags 2 ‘
Linie 2 . Fahr und Spar mit Gaby H., Beidenfleth
| Abtabrt colo | ov:00 13:00
| Steindamm | 09:02 1302 | 5 i
T e Ty Anmeldung jeweils
! Sachsenbande (1} | 09:08 13:08 | el
| sachsenbande (2) | 0g:10 | 1310 bis 18.00 Uhr
1 3) | os:13 { 1313 |
o) S [ad N i des Vortages unter
ol L8 e SR Tel. 04829/901193
Ecklak Schitenweg | 09:18 { 1318 | e —
Ecklak Schule 09:20 | 13:20 | H
Ecklak Sachau I 09:21 ! 13:21 Elne AnmEIdung
i ’ s L
PR {26 | 1326 ist zwingend erforderlich!!!
Kudensee Bahnhof 09:27 13:27
Landscheide Bahnhot | 0929 | 1329 Amt Wilstermarsch - Kohlmarkt 25- 25554 Wilster fiir Fahrten aus den
Landscheide Kanalstrae Ll i Tel. 04823/948246 - Fax: 0431/9886617046
Nortorf (1) R uR Sl pltmp @wlsteimarsch e Wilstermarschgemeinden
Nortorf (2) 09:33 13:33 Internet: www.wister.de : : :
Schotten (1) 09:35 13:35 Offnungszeiten: in d ie Stadt WIlStel’
Schotten (2) 05:36 13:36 Montag-Mittwach, Freitag : 08.00-12.00 Uhr
Schotten (3) 08:39 13:39 Montag, Dienstag 14.00-15.30 Uhr un d zurd ck
Donnerstag 08.30 Uhr-12.00 Uhr, 14.00-18.00 Uhr
Wilster Colosseum 09:44 13:44
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SchlieBlich zeigen sich im Schilerverkehr die Auswirkungen der verdnderten
Schullandschaft, in dem grenzeniiberschreitende Schiilerstrome zu weiterfiinren-
den Schulen zunehmen (hier am konkreten Beispiel des Gymnasiums Brunsbiit-
tel/HEI). Die RNVP-Gutachter sehen hier aber keine Verpflichtung des Aufgaben-
tragers, zu allen nachgefragten Schulstandorten in den Nachbarkreisen OPNV-
Verbindungen herzustellen. Dies wiirde auch Ressourcen binden, die an anderer
Stelle effizienter einzusetzen wéren.

Die im Rahmen der Konferenz durchgefiihrte Umfrage ergab wie auch in den
anderen Teilnetzen einen klaren Handlungsschwerpunkt bei der Angebotsqualitat.
Als einzige Region legt die Wilstermarsch aber einen weiteren Schwerpunkt im
Bereich des OPNV-Marketing insbesondere im Hinblick auf den Abbau von Defizi-
ten in der Information und in der Kommunikation mit den potenziellen OPNV-
Kunden.

Nachfolgend sind die Einzelbeitrdge stichwortartig zusammengefasst:
o (OPNV als Standortfaktor sehen
e Abdeckung der Binnenverkehre besonders wichtig fiir Wilstermarsch
e Linie 6609 bis St. Margarethen verldngern
o Pilotprojekt Sammeltaxi seit November 2015
e Anreizmarketing: 5 Wochen kostenlose Nutzung des Sammeltaxis
o Positiv: Gute-Nacht-Taxi gegen Gutschein
e Anbindung Schulen Brunsbiittel aus der Wilstermarsch unzureichend
e Schiilerverkehr in der Flache z.T. problematisch
e Friih-HVZ - keine passenden Abfahrten fiir HH-Pendler
e Bus-Shuttle IZ > Elmshorn priifen
e Option eines kostenlosen OPNVs diskutieren
o (OPNV als Baustein des Klimaschutzes entwickeln (z.B. E-Busse)
e Aspekte Tourismus und Freizeit einbinden
e Wilstermarsch als Pilotregion fiir E-Ticketing positionieren
e Neue Medien sollten deutlich offensiver genutzt werden

e Bewerbung von Angeboten fehlt, z.T. starke Informationsdefizite
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Ergebnis der Umfrage zur OPNV-Entwicklung im Teilnetz West
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4 Fazit

Das rege Interesse an den Regionalkonferenzen hat gezeigt, dass Mobilitdt und
OPNV auch im landlichen Raum zunehmend wichtige Themen sind und von der
Bevolkerung und den lokalen Akteuren intensiv diskutiert werden.

Positiv zu vermerken ist das Engagement in den einzelnen Regionen, das von
Befragungen und Diskussionsveranstaltungen bis hin zur Umsetzung konkreter
Mobilitdtsangebote reicht. Diese Eigeninitiativen deuten auf nennenswerte Hand-
lungsbedarfe hin, bergen aber teilweise auch das Risiko von nicht integrierten
Mobilitdtsangebote jenseits des OPNV-Gesamtsystems, die es eigentlich zu ver-
meiden bzw. unter der Regie des Zweckverbandes OPNV zu betreuen und zu
integrieren gilt. Die Erfahrungen zeigen denn auch, dass solche Angebote aus
Ressourcengriinden und/oder mangels Know-how derzeit nicht ausreichend
vermarktet, systematisch uberpriift und zielgerichtet weiterentwickelt werden
konnen.

Der Zweckverband OPNV als Aufgabentréger ist hier gefordert, seine Rolle bzw.
Verantwortung als OPNV-Gestalter besser auszufiillen und die unterschiedlichen
Aktivitaten zu integrieren, zu koordinieren und ggf. auch mit zu finanzieren. Dazu
ist eine kontinuierliche und deutlich intensivierte Kommunikation zwischen dem
Zweckverband OPNV, den Verkehrsunternehmen und den lokalen Akteuren sowie
generell ein starkeres Gewicht der OPNV-Angebotsplanung beim Zweckverband
erforderlich. Durch die Entwicklung der Rahmenbedingungen wird es notwendig
sein, bisherige Ansdize zu iberpriifen und anzupassen sowie auch neue Losun-
gen zu erarbeiten und zu evaluieren.

Einige Entwicklungsansdtze sind bereits im 3. RNVP thematisiert worden und
deuten daher auch auf Umsetzungsdefizite des 3. RNVP hin. Die Chancen stehen
jetzt gut, in einem gemeinsamen Vorgehen die OPNV-Qualitat im Kreis Steinburg
spirbar voranzubringen und die bisher eher schlechte OPNV-Position im Ver-
kehrsmarkt bzw. bei der Verkehrsmittelwahl signifikant zu verbessern.
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